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1. Określenie przedmiotu zamierzenia budowlanego, a w przypadku zamierzenia 
budowalnego obejmującego więcej niż jeden obiekt budowlany – zakres całego 
zamierzenia. 

NAZWA I ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Droga wewnętrzna, bez nazwy ulicy, od skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 416 do końca 

administracyjnej działki ewidencyjnej nr 1238. 

INWESTOR 

Gmina Kietrz, ul. 3 Maja 1, 48-130 Kietrz 

JEDNOSTKA PROJEKTOWA 

Pracownia Projektowa MG Projekt Marceli Głogiewicz, ul. Głubczycka 4B, 48-130 Kietrz, 

email: marcgt1@wp.pl 

PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstawą opracowania są: 

a) mapa zasadnicza w postaci wektorowej; 

b) umowa z Inwestorem; 

c) ustalenia z Inwestorem; 

d) wizja w terenie, dokumentacja fotograficzna i filmowa; 

e) katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych; 

f) przepisy prawne: 

o ustawa z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane (Dz. U. z 2023r., poz. 682 z póź. zm.); 

o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. z 2022r., poz. 1518); 

o ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2023r., poz. 645 z póź. 

zm.); 

o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia (Dz. U. z 2003r., nr 120, poz. 1126). 

 

 

 



3 
 

LOKALIZACJA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Powiat Gmina Obręb Ulica/nr Nr 
działki 

Identyfikator działki Użytek w ewidencji 
gruntów 

głubczycki Kietrz Kietrz brak 1239/2 160204_4.0013.1239/2 dr 

głubczycki Kietrz Kietrz brak 1238 160204_4.0013.1238 dr 

PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa (modernizacja) istniejącej drogi wewnętrznej 

prowadzącej od skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 416 relacji Racibórz – Krapkowice do gruntów 

rolnych sąsiadujących z drogą wewnętrzną. Przebudowa nie wymaga zmiany pasa drogowego i polega 

na: 

1. przebudowie odcinka drogi o długości 400m wraz z wymianą podbudowy drogi; 

2. przebudowie odcinka drogi o długości 590m z dołożeniem dodatkowej warstwy jezdni. 

Przebudowa (modernizacja) zostanie przeprowadzona na większości długości drogi w ramach działek 

ewidencyjnych na których jest położona, łączna długość przebudowy mierzona w osi drogi 990m. 

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest: 

• przebudowa (modernizacja) drogi poprzez wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych drogi na 

długości 400m, 

• przebudowa (modernizacja) drogi poprzez dołożenie dodatkowej warstwy jezdni na długości 

590m. 

Zamierzenie obejmuje również wykonanie zjazdów: 

• zjazd nr 1 – szer. 4,1m; pow. – 6,4m2; 

• zjazd nr 2 – szer. 5,5m; pow. – 10,2m2; 

Zamierzenie budowlane obejmuje jeden obiekt budowlany, wobec czego nie ma potrzeby określania 

zakresu całego zamierzenia. 

2. Określenie istniejącego stanu zagospodarowania działki lub terenu, w tym 
informację o obiektach budowlanych przeznaczonych do rozbiórki. 

Na terenie nieruchomości objętych opracowaniem istnieje droga wewnętrzna o mocno zdegradowanej 

nawierzchni z betonu asfaltowego o zmiennej szerokości od 3,4m do 4,7m. Droga wyposażona jest w 

pobocza gruntowe trawiaste. Na drodze istnieją zjazdy indywidualne do nieruchomości gruntowych oraz 

zjazdy publiczne prowadzące do dróg transportu rolnego. W pasie drogowym nie istnieją rowy, skarpy, 

odwodnienia liniowe. Wszystkie warstwy konstrukcyjne drogi oraz nawierzchnia są w złym stanie 



4 
 

technicznym. W granicach pasa drogowego istnieją jeszcze ogrodzenia, bramy, mury oporowe i mury 

ogrodzeniowe prywatnych obiektów obsługi rolniczej. 

Inwestycja nie przewiduje obiektów do rozbiórki. 

3. Projektowane zagospodarowanie działki lub terenu 

Przeprowadzenie inwestycji nie zmieni znacząco zagospodarowania działek i terenu objętego 

opracowaniem. W zakresie inwestycji przewidziano przebudowę drogi wewnętrznej w szczególności: 

• klasa techniczna drogi – dla drogi wewnętrznej nie ustalono; 

• prędkość projektowa 30 km/h na całej długości jezdni; 

• nośność nawierzchni – 115kN/oś, kategoria ruchu KR1 

• długość w granicach opracowania 990m; 

• szerokość pasa ruchu 1,75m – na zlecenie zamawiającego; 

• szerokość jezdni 3,50m – na zlecenie zamawiającego; 

• pobocza: istniejące; projektowane o szerokości ok. 0,50m, w tym na uzupełnienie wysokości po 

dołożeniu warstwy nawierzchni na części, przebudowywanej poprzez ich dołożenie; 

• pochylenie podłużne: minimalne 1,0%, maksymalne 6,02%; nawiązujące do istniejącego 

zagospodarowania pasa drogowego i terenów przyległych oraz opracowane z myślą o 

minimalizacji kosztów inwestycji; 

• pochylenie ukośne: w przekrojach dwustronnych daszkowych 1%, w przekrojach 

jednostronnych 1%; pochylenie ukośne w obrębie skrzyżowania należy dostosować do 

istniejących pochyleń zjazdu na drodze wojewódzkiej; 

• promienie łuków kołowych: od 3,75m do 4,25m; 

• promienie łuków niwelety: nie ustalono ze względu na brak potrzeby; 

• nawierzchnia jezdni – bitumiczna, warstwa ścieralna z mieszanki AC11S; 

• nawierzchnie zjazdów: fragmenty zjazdów do wykonania w technologii przebudowy wraz z 

wymianą podbudowy ze względu na zmianę niwelety (wysokości) jezdni; 

• wszystkie zjazdy oznaczone na planie zagospodarowania terenu są przebudowywane w 

miejscu ich istnienia, 

• zasadnicze obramowanie zjazdów: bez obramowania. 

Geometria odcinka drogi objętej opracowaniem w planie składa się z odcinków prostych, łuku kołowego 

bez krzywej przejściowej oraz dla niektórych załamań trasy mniejszych lub równych 3° nie wprowadzano 

łuków kołowych. Zaproponowane rozwiązania geometryczne dostosowane są do panujących warunków 
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zagospodarowania terenu a także wynikają z uzgodnieniami z inwestorem. Na trasie drogi nie ma 

skrzyżowań poza skrzyżowaniem istniejącym na początku odcinka inwestycyjnego.  

Ze względu na brak sieci uzbrojenia terenu przebudowa drogi nie wiąże się z przebudową sieci uzbrojenia 

terenu. 

Inwestycja w kolejności zakłada: 

1. na części przebudowy związanej z wymianą podbudowy – mechaniczne usunięcie 

zdegradowanej nawierzchni z betonu asfaltowego; powstały destrukt asfaltobetonowy pozostaje 

własnością zamawiającego i należy go użyć jako utwardzenie poboczy; w przypadku większej 

ilości destruktu niż będzie to potrzebne dla poboczy Zamawiający wskaże miejsce gromadzenia 

destruktu; mechaniczne korytowanie, ułożenie nowych warstw podbudowy, ułożenie warstw 

nawierzchni; wykonanie poboczy w części; 

2. na części przebudowy związanej z dołożeniem nowej warstwy – mechaniczne czyszczenie 

istniejącej jezdni; ułożenie wyrównawczej warstwy bitumicznej, ułożenie warstwy ścieralnej. 

Zaprojektowano następujące rozwiązania konstrukcyjne dla jezdni w części z wymianą podbudowy: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S – gr. 4cm; 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W – gr. 4cm; 

• podbudowa zasadnicza górna z kruszywa łamanego 0-31,5mm – gr. 20cm; 

• warstwa podbudowy ulepszonej z gruntu stabilizowanego cementem z domieszką pospółki 

(30%) wykonywanej przez zespół do stabilizacji na budowie – gr. 20cm. 

Zaprojektowano następujące rozwiązania konstrukcyjne dla jezdni w części bez wymiany podbudowy: 

• mechaniczne czyszczenie istniejącej nawierzchni; 

• warstwa profilowa (wyrównawcza) z betonu asfaltowego AC16P – średnio gr. 2cm; 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W – gr. 4cm; 

Wytyczne do technologii wykonania i użycia materiałów: 

• w miejscach korytowania należy ustabilizować i dogęścić istniejące podłoże gruntowe do 

wtórnego modułu odkształcenia E2≥45MPa; 

• kruszywo łamane 0-63mm: mieszanka niezwiązana z kruszywem C50/30, wskaźnik nośności 

CBR≥60%; wymagany wtórny moduł odkształcenia E2≥100MPa, stosunek odkształcenia 

wtórnego do pierwotnego E2/E1≤2,2; 
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• kruszywo łamane 0-31,5mm: mieszanka niezwiązana z kruszywem C90/3; wymagany wtórny 

moduł odkształcenia E2≥120MPa, stosunek odkształcenia wtórnego do pierwotnego E2/E1≤2,2; 

• połączenie warstwy ścieralnej i wiążącej należy wykonać poprzez skropienie emulsji 

polimerowo-asfaltowej; 

• w miejscach połączeń warstwy projektowanej i istniejącej połączenie należy uszczelnić taśmą 

kauczukowo-asfaltową samoprzylepną w postaci wstęgi zgodnie z technologią przewidzianą 

przez producenta; 

• wykonanie nawierzchni w postaci warstwy ścieralnej należy wykonać bez spoinowo na całej 

szerokości jezdni. 

Wszystkie zastosowane materiały powinny spełniać wymagania określone w ustawie z dnia 16 kwietnia 

2004r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004r., nr 92, poz. 881). Wyroby budowlane muszą być objęte 

normą zharmonizowaną lub zgodne z wydaną dla niego europejską oceną techniczną, modą być 

wprowadzony do obrotu wyłącznie zgodnie z Rozporządzeniem nr 305/2011 

a) urządzenia budowlane związane z obiektami budowlanymi: 

Nie dotyczy 

b) sposób odprowadzania lub oczyszczania ścieków: 

Nie dotyczy. 

c) układ komunikacyjny: 

Przebudowywany (modernizowany) obiekt jest obiektem drogowym, komunikacyjnym. Po wykonaniu 

inwestycji układ komunikacyjny w terenie się nie zmieni. Poprawie ulegnie bezpieczeństwo poruszania 

się po przebudowywanej nawierzchni. 

d) sposób dostępu do drogi publicznej: 

Planowana do przebudowy droga łączy się z drogą wojewódzką DW 416. 

e) parametry techniczne sieci i urządzeń uzbrojenia terenu: 

W ramach inwestycji nie przewidziano robót budowlanych związanych z sieciami i urządzeniami 

uzbrojenia terenu. 
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f) ukształtowanie terenu i układ zieleni, w zakresie niezbędnym do uzupełnienia części 
rysunkowej projektu zagospodarowania działki lub terenu: 

Ukształtowanie terenu jest typowe dla obiektu liniowego jakim jest droga i jej elementy. Nawierzchnia 

asfaltowa, zdegradowana, bez nachylenia poprzecznego, z jednorodnym nachyleniem podłużnym. 

Pobocza porośnięte trawą.  

4. Zestawienie: 

a) powierzchni zabudowy projektowanych i istniejących obiektów budowlanych, przy czym 
powierzchnię zabudowy budynku pomniejsza się o powierzchnię części zewnętrznych 
budynku, takich jak: tarasy naziemne i podparte słupami, gzymsy oraz balkony: 

Powierzchnia zabudowy: 

• istniejącej jezdni na całym odcinku drogi – ok. 3650m2 

• projektowanej jezdni na odcinku 990m – 1407,16+2065,00=3472,16m2; 

• istniejących poboczy gruntowych – ok. 700m2; 

• projektowanych poboczy – 1000,78m2; 

Długości: 

• istniejącej jezdni – 1057m; 

• jezdni objętej przebudową – 990m; 

• projektowanych poboczy obustronnie – 990m x2 o średniej szerokości 0,5m. 

b) powierzchnia dróg, parkingów, placów i chodników: 

Jak wyżej. 

W zakresie inwestycji nie przewidziano budowy parkingów, placów i chodników. 

c) powierzchni biologicznie czynnej: 

Powierzchnia biologicznie czynna ulegnie nieznacznemu zmniejszeniu ze względu na planowane roboty. 

d) powierzchni innych części terenu, niezbędnych do sprawdzenia zgodności z ustaleniami 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku z 
decyzją o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu albo uchwały o ustaleniu 
lokalizacji inwestycji mieszkaniowej lub inwestycji towarzyszących: 

Teren działki nr 1239/2 i nr 1238 stanowią drogi wewnętrzne oznaczone w miejscowym planie 

zagospodarowania przestrzennego miasta Kietrz (dalej mpzp) jako KDW – tereny dróg wewnętrznych. 

Dla terenów oznaczonych w mpzp jako KDW oznaczono przeznaczenie podstawowe jako drogi 

wewnętrzne. Przebudowa drogi jest zgodna z mpzp. 
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Rys. nr 1 – fragment planu miejscowego z oznaczeniem drogi wewnętrznej 

5. Informacje i dane: 

a) o rodzaju ograniczeń lub zakazów w zabudowie i zagospodarowani tego terenu 
wynikające z aktów prawa miejscowego lub decyzji o warunkach zabudowy i 
zagospodarowania terenu, jeżeli są wymagane: 

nie dotyczy 

b) czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, są wpisane do 
rejestru zabytków lub gminnej ewidencji zabytków lub czy zamierzenie budowlane 
zlokalizowane jest na obszarze objętym ochroną konserwatorką: 

Na terenie inwestycji nie znajdują się stanowiska archeologiczne wpisane do rejestru zabytków, a sam 

teren również nie jest objęty wpisami do rejestru zabytków. Dla terenu objętego strefą ochrony 

konserwatorskiej „B” miejscowy plan nie wprowadza konieczności uzgadniania inwestycji z żadnymi 

instytucjami, w tym w szczególności z właściwym miejscowo konserwatorem zabytków. Droga 

podlegająca przebudowie nie figuruje w żadnej ewidencji zabytków. 

c) określające wpływ eksploatacji górniczej lub teren zamierzenia budowlanego – jeśli 
zamierzenie budowlane znajduje się w granicach terenu górniczego: 

Teren inwestycji, jak i jej otaczający teren nie jest położony w granicach terenu górniczego. 
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d) o charakterze, cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla środowiska oraz 
higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych i ich otoczenia 
w zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi 

Według posiadanej wiedzy przez inwestora na terenie inwestycji nie występują formy ochrony przyrody. 

Miasto Kietrz nie jest miejscowością uzdrowiskową. Nie ma potrzeby uzyskania decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach, ze względu na to, że planowana inwestycja nie jest wymieniona w Rozporządzeniu 

Rady Ministrów z dnia 10 września 2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko (Dz. U. z 2019r., poz. 1839 z póź. zm.) – długość przebudowy drogi wynosi 990m. 

Przeprowadzenie inwestycji nie spowoduje zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia 

użytkowników drogi oraz użytkowników działek sąsiednich. W wyniku przebudowy (modernizacji) drogi 

nastąpi znaczna poprawa dla jej użytkowników i właścicieli działek sąsiednich ze względu na znaczne 

obniżenie hałasu wynikającego z przemieszczania się pojazdów oraz znacznie poprawi się dojazd do 

gruntów rolnych. W wyniku przeprowadzenia inwestycji działki sąsiednie nie będą zagrożone spływem 

wód opadowych i roztopowych z projektowanego terenu drogi. 

W trakcie prowadzenia prac przewiduje się: nieznaczne zanieczyszczenie powietrza spalinami urządzeń 

budowlanych, zapylenie powietrza kurzem podniesionym podczas prac oraz wywołane ruchem pojazdów. 

Inwestycja w czasie realizacji będzie miała marginalny lub nie będzie miała w ogóle wpływu na środowisko 

po wykonaniu. Nie przewiduje się żadnego zagrożenia dla zdrowia użytkowników drogi i obiektu oraz dla 

jego otoczenia. W trakcie prowadzenia robót należy zminimalizować zagrożenie dla higieny, zdrowia i 

życia użytkowników przedmiotowej działki oraz otoczenia poprzez stosowanie ogólnych informacji o 

bezpieczeństwie i ochronie zdrowia oraz bezpieczeństwie i higienie pracy. 

6. Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej, w szczególności o 
drogach pożarowych oraz przeciwpożarowym zapatrzeniu w wodę, wraz z ich 
parametrami technicznymi. 

Nie dotyczy. 

7. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu. 

Biorąc pod uwagę, że inwestycja zakłada jedynie przebudowę (modernizację) drogi; wszelkie roboty 

budowlane prowadzone są wyłącznie w granicach działek będących własnością Gminy Kietrz jako 

inwestora (bez zmiany granic pasa drogowego), użytki wszystkich działek objętych inwestycją na 

podstawie ewidencji gruntów i budynków oznaczone jako „dr” oraz po analizie zapisów aktualnie 

obowiązujących aktów prawnych: 

• ustawy z dnia 12 marca 1985r. o drogach publicznych; 
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• rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisów techniczno-

budowlanych dotyczących dróg publicznych; 

• ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane; 

• ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, 

udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko; 

• rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących 

znacząco oddziaływać na środowisko; 

brak jest jakichkolwiek podstaw do objęcia działek sąsiednich obszarem oddziaływania inwestycji w 

rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane. Dodatkowo na podstawie art. 29 ust. 3 

wspomnianej ustawy przebudowa dróg (ust. 3, pkt 1, litera a) i remont dróg (ust. 3, pkt 2, litera a) 

wymagają jedynie dokonania zgłoszenia robót budowlanych niewymagających pozwolenia na budowę.  

 

 

 

 

 

 


